Am 1. Juli, vier Tage vor
Beginn der Sommerferien
in NRW, wird am Diissel-
dorfer Flughafen das neue
Terminal in Betrieb gehen.
Mehr als fiinf Jahre nach
der Brandkatastrophe am
11. April 1996 geht dann
fiir 22 Millionen Fluggaste
pro Jahr ein Provisorium
weitgehend zu Ende, das
ihnen lange Wege und in
groBen Teilen eine Service-
wiiste bescherte. Insge-
samt rund 665 Millionen

Mark wurden im neuen
Terminal verbaut, aus dem
im Juli dann auch der gréB-

te Teil der Ferienreisenden

in die schénsten Wochen
des Jahres starten kann.
Lediglich Gaste der LTU
werden weiterhin im Airli-
ne-eigenen Terminal E ab-
gefertigt. Erst im April
2002 wird der groBte Fe-
rienflieger das neue Termi-
nal nutzen. Auf dieser Son-
derseite sind weitere Neue-
rungen zusammengefasst.

Erst 2003 ist der
Umbau vollendet

Dann ist das Terminal 250 Meter lang

Irgendwann versiegte auch
beim einfallsreichsten Mitar-
beiter der Quell guter Ausre-
den. Dass die zahlreichen Pro-
visorien am Flughafen Diis-
seldorf nach der Brand-Kata-
strophe an den Nerven vieler
Reisender zehrten, mussten
viele Bedienstete im Vier-Au-
gen-Gesprdch mit Betroffenen
erfahren. In neun Tagen soll
es das groRe Aufatmen geben.

Noch wird an vielen Stellen
gewerkelt, doch die Verant-

wortlichen sind sicher: ,Wir
werden rechtzeitig fertig.” Am

2. Dezember 1988 war der Auf-
trag fiir das neue Terminal mit
einer Gesamtlinge von derzeit
150 Metern erteilt worden. Es
besteht zunachst noch aus den
Abfertigungs-Bereichen A und
B, wobei die meisten Fluggdste
den Bereich B benutzen wer-
den, da hier die Charterflieger
einchecken. Der Bereich A, in
dem zum Beispiel-alle Luft-
hansa-Fliige abgefertigt wer-
den, ist derzeit noch durch ei-
ne Zwischenwand vom neuen
Gebdude getrennt, die aber
piinktlich zum 1. Juli fallt. Be-
stehen bleibt die provisorische
Wand zum Bereich C, in dem
ebenfalls hauptsdchlich Li-
nienfliige abgefertigt werden.
Ein Durchgang ermoglicht es
aber, vom Neubau her dorthin
zu gelangen. C soll bis Friih-
jahr 2003 ebenfalls ausgebaut

und modernisiert werden. Erst
dann ist das Projekt ,airport
2000 vollstandig abgeschlos-
sen und das gesamte Terminal
in seiner vollen Ausdehnung
nutzbar:  Auch die letzte
Trennwand fallt zu diesem
Zeitpunkt. Das Gesamt-Ter-
minal hat dann eine Lange von
250 Metern. Bereits zum April
2002 allerdings kann bereits
Ferienflieger LTU vom Contai-
ner-dhnlichen E-Terminal /in
den C-Bereich umziehen.

Soweit die Abfliige. Wichtig
fiir alle, die ihre Lieben vom
Flughafen abholen wollen: Ab
dem 1. Juli wird fiir alle Flug-
gesellschaften - inclusive LTU
- die Ankunft im neuen Ter-
minal erfolgen, genau gesagt
im Untergeschoss. Das bislang
zum Ubergang genutzte Ter-
minal D wird seinen Betrieb
zum Stichtag 1. Juli einstellen.

Einen Wermutstropfen gibt
es noch fiir Bahnreisende. Die
neudeutsch ,People Mover“
getaufte Hochbahn wird ihren
Betrieb erst Mitte nachsten
Jahres aufnehmen kdnnen, da
Hersteller Siemens Probleme
mit der Steuerungstechnik hat.
Da halfen auch.die neun Mil-
lionen ~ Mark ~ Konventional-
strafe nichts. Bis die computer-
gesteuerte Bahn Gaste direkt
zuihrem Abflugbereich bringt,
muss noch der gute alte Bus
dorthin fahren.

Zwischendecke  Fehlanzeige:

Metallgeflecht hangt iber den
Kopfen der Reisenden,

Blick ins Innere des neuen Terminals. Noch sind Handwerker beschaftigt, doch am 1. Juli startet der Betrieb.

- 100 Millionen gegen Feuer

Doch Diisseldorf will im Angesicht der Toten mit dem Thema Sicherheit nicht protzen

Diisseldorf = Der 11. April
1996 ist allgegenwirtig am
Diisseldorfer Flughafen. Im
Biiro von Flughafensprecher
Torsten Hiermann begegnet
man dem Schicksalstag in
Form eines kleinen griinen
Aufklebers an der Eingangs-
tiir. Er konnte im Ernstfall
Leben retten. \
Am Tag, als 17 Menschen er-
stickten, fehlte der kleine grii-
ne Aufkleber an der Tiir einer
Toilette auf Flugsteig A. Dort-
hin hatte sich ein Dresdner
Geschaftsmann vor den dicken
Rauchschwaden gerettet und
- weil der Notruf der Feuer-
wehr blockiert war - iiber
Handy die Sekretdrin daheim
von seiner verzweifelten Lage
informiert. Die kam irgend-

wann durch bei den Rettern,”

die sich mit dem Eingeschlos-
senen in Verbindung setzten.
Der konnte aber nur mitteilen,
in einer Toilette eingeschlos-
sen zu sein = und davon gab
es auf Flugsteig A eine ganze
Menge. So vertrichen bis zur
Rettung wertvolle Minuten.

Kleinigkeit

Eine Kleinigkeit, aber eine un-
glaublich wichtige eben”, sagt
Torsten Hiermann, den Blick
auf das kleine Rechteck ge-
richtet. An jeder Tir pappt
jetzt ein solches, dessen Auf-
schrift - iiber Handy weiter-
gegeben - den Helfern im
Ernstfall verrit, wo genau ein
Opfer sich befindet. Eine Mini-
Investition im Gesamtbudget
von rund 100 Millionen Mark,
die im neuen Diisseldorfer Ter-
minal allein fiir den Brand-
schutz investiert wurden.

Fiir neue Aufziige zum Bei-
spiel, die so genannte ,,dyna-
mische Evakuierungsfahrten”
absolvieren. Damit das, was
Hiermann drei Tage nach der
Katastrophe gesehen hat, sich

Bis zum Schluss wird — wie hier Anfang der Woche — von Ingeni-
euren die modernste Brandmeldeanlage der Welt getestet.

so nie wiederholt: ,Ich habe
ein ‘Kamerateam durch den
Ungliicksbereich gefiihrt und
erst dabei erfahren, dass vier
Menschen nur deshalb gestor-
ben sind, weil sie mit dem Lift
direkt in den Rauch gefahren
sind.” Nachdem die Tiiren sich
gedffnet hatten, waren sie
nicht wieder zu verschlieRen:
Der Qualm hatte die Licht-
schranken blockiert. Die Men-
schen  erstickten - nur etwa
vier Meter von eingm retten-
den Ausgang entfernt.

Die neuen Aufziige werden
im Brandfall automatisch in
eine sichere Etage gesteuert,
iiber Lautsprecher wird den
Insassen mitgeteilt, was zu tun
ist. Nur - was soll eigentlich
brennen kdnnen im neuen Ter-
minal? Denn im Prinzip, sagt
Hiermann, seien im neuen Ge-
biaude nur zwei Kategorien
von Materialien verwendet
worden: Nicht und schwer ent-
flammbare, Weshalb auf den
ersten Blick Metall dominiert.
Vor allem, weil samtliche Ab-
fertigungsschalter ebenso wie
die riesigen Verstrebungen
zwischen den fenstern daraus
geformt sind und im Decken-

bereich 180 silbrig glinzende
Riesen-Ventilatoren im Notfall
den Rauch absaugen werden.
Zwischendecken - in einer sol-
chen hatte sich das Feuer 96
ausgebreitet - gibt es im neuen
Terminal nur an ganz wenigen
Punkten. Metallgitter sorgen
dafiir, dass der Blick der Be-
sucher nicht direkt auf die
schwarzen Fliachen iiber ihren
Kopfen fallen, an denen 7340
Rauchmelder und 4750 Laut-
sprecher angebracht sind. Ins-
gesamt 49 Brandschutztore,
die sich computergesteuert
schlieffen, teilen das Terminal
in verschiedene Zonen ein, aus
denen der Gast schnell ins
Freie gelangt.

Spezial-Paste

Doch auch um die ,Kleinig-
keiten“ haben sich die vier ei-
gens eingestellten  Brand-
schutzingenieure gekiimmert:
Jedes der kilometerlang im Ge-
baude verlegten Kabel musste
mit einer brandhemmenden
Paste eingestrichen werden.
Wie aufmerksam geschaut
wird, hat soeben eine Truppe
Parkettverleger erfahren, die

gerade dabei ist, das eben ver-
legte Holz wieder herauszu-
reifen. Man hatle nicht die
Verwendung des vorgeschrie-
benen Dammaterial nachwei-
sen konnen und von den In-
spektoren deshalb die ,rote
Karte“ bekommen.

Damit nicht jede im gesam-
ten Terminal verbotene Ziga-
rette sofort die ganze Maschi-
nerie in Bewegung setzt, miis- .
sen mindestens zwei Rauch-
melder gleichzeitig eine be-
stimmte Menge Qualm orten,
um Alarm in der Zentrale aus-
zulésen. Doch die gesamte
Technik funktioniert nicht,
wenn der Mensch nicht will,

Sirenen

+Bei den regelmafig stattfin-
denden Ubungen haben wir
festgestellt, dass viele Men-
schen trotz lauter Sirenen und
Lautsprecherdurchsagen ein-
fach nicht reagieren”, so Hier-
mann. Des Ratsels Losung:
Viele schauten zundchst, was
die Angestellten denn so taten.
Und viele taten ebenfalls
nichts. ,Jetzt haben wir einen
groflen Teil von ihnen ge-
schult, damil sie sofort initiativ
werden, Gruppen zusammen-
holen oder Anweisungen ge-
ben*, sagt Torsten Hiermann.
Dass der Diisseldorfer Flug-
hafen in Sachen Brandschutz
jetzt der sicherste weltweit ist,
wie viele Experten behaupten,
wiirde niemand am Airport
laut sagen: ,,Wir mochten im
Angesicht der vielen Toten von
1996 jetzt nicht mit Superlati-
ven aufwarten”, sagt Torsten
Hiermann. Denn ohne diese
Opfer wiirden im Diisseldorfer
Flughafen noch immer brenn-
bare Styropor-Zeitbomben in
den Zwischendecken ticken.
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